Das Zeitalter der Eisenbahn

Revolution des Transportwesens

1835 war in Deutschland die erste Eisenbahn von Niirnberg nach Fiirth gefahren.
Die Eisenbahn I6ste schon bald die Postkutsche als wichtigstes Verkehrsmittel ab.
Die Reisegeschwindigkeit erhohte sich um ein Vielfaches. Giiter konnten
wesentlich schneller transportiert werden als zuvor mit Fuhrwerken und Schiffen.
Innerhalb weniger Jahre wurde durch ganz Schlesien ein weitldufiges
Eisenbahnnetz gezogen. Schlesische Kaufleute unterstiitzten den Eisenbahnbau,
um die Textil-, Montan-, Maschinenbau- und Zuckerriibenindustrie voran-
zutreiben. Schlesische Kohle wurde durch Eisenbahn und Industrialisierung zu
einem begehrten Rohstoff.

Private Eisenbahngesellschaften

Die schlesische Eisenbahn entstand auf Initiative privater Eisenbahn-
gesellschaften, die den wirtschaftlichen Nutzen des neuen Verkehrsmittels schnell
erkannt hatten. Die ersten Strecken waren:

- Breslau - Ohlau (1842), Oberschlesische Eisenbahngesellschaft

- Breslau - Freiburg (1843), Breslau-Freiburger Eisenbahngesellschaft

- Breslau - Liegnitz (1844), Niederschlesisch-Mirkische Eisenbahngesellschaft.
Die Strecken wurden Teil eines Streckennetzes durch ganz Europa. So konnte die
Breslau-Freiburger Bahn 1877 sogar eine Direktverbindung Ostsee-Adria anbieten
durch Anschlu8} an die sterreichische Kéniglich-Kaiserliche Staatsbahn.

Koniglich PreuBlische Staatsbahn

Bei der Verstaatlichung der Privatbahnen in den 1880er Jahren gab es in
Schlesien und dem Rheinland mit jeweils 2.700 km die groBten Streckennetze.
Unter der Staatsbahn erfolgte der engmaschige Ausbau der Nebenstrecken. Die
Gebirgsbahnen, deren hohe Baukosten fiir die Privatgesellschaften unrentabel
gewesen waren, begiinstigten den Tourismus in die beliebten Bider und
Erholungsgebiete.

Es entstanden aber auch weiterhin zahlreiche privat finanzierte Bahnstrecken, mit
denen Kommunen, Landwirtschaft, Gewerbe und Industrie ihre Infrastruktur
verbesserten. Bis 1913 entstanden in Schlesien 1685 km normalspurige und 163 km
schmalspurige Nebenbahnen.

Wiek koleji zelaznej

Rewolucja w transporcie

W 1835 roku po raz pierwszy w Niemczech pociag pokonat trase z Fiirth do
Norymbergi. Wkrétce potem kolej zelazna stata si¢ najwazniejszym Srodkiem
transportu i zastapita dylizans pocztowy. Predko$¢ podrézowania zwigkszyta sie
wielokrotnie. Towary mogty by¢ teraz transportowane znacznie szybciej niz fur-
mankami i statkami. W ciagu zaledwie kilku lat caty Slask pokryta sie¢ linii kole-
jowych. Kupcy $lascy wspierali budowe koleji, aby przyspieszy¢ rozwéj prze-
mystu widkienniczego, gérniczo-hutniczego, maszynowego oraz cukrownictwa.
Dzigki koleji zelaznej i industrializacji wegiel Slaski stat si¢ bardzo pozadanym
surowcem.

Prywatne towarzystwa kolejowe

Kolej §laska powstata z inicjatywy prywatnych towarzystw kolejowych, ktére szy-
bko poznaty si¢ na korzySciach gospodarczych, jakie niést ze soba ten nowy Srodek
transportu. Pierwszymi trasami byty:

- Wroctaw - Otawa (1842), Oberschlesische Eisenbahngesellschaft

- Wroctaw - Swiebodzice (1843), Breslau-Freiburger Eisenbahngesellschaft

- Wroctaw - Legnica (1844), Niederschlesisch-Mirkische Eisenbahngesellschaft
Trasy te byty czeScia sieci linii kolejowych przez cata Europe. I tak w roku 1877
pociag z Wroctawia do Swiebodzic, taczac si¢ z austriacka linia Cesarsko-
Krélewskich Koleji Pafstwowych, miat nawet bezposrednie potaczenie z
Adriatykiem.

Krolewskie Pruskie Koleje Pafistwowe

W chwili upanstwowienia koleji prywatnych w latach 80-tych XIX wieku, na
Slasku i w Nadrenii istniaty najwigksze sieci kolejowe liczace po 2700 km. Pod
rzadami kolei pafistwowych nastapita rozbudowa linii lokalnych. Koleje gérskie,
ktérych wysokie koszty budowy byty dla spétek prywatnych nieoptacalne, sprzy-
jaty rozwojowi turystyki do popularnych kurortéw i terenéw wypoczynkowych.
Nadal jednak powstawaty liczne linie kolejowe finansowane ze $rodkéw prywat-
nych, dzigki ktérym gminy, rolnictwo, rzemiosto oraz przemyst mogty polepszy¢
swoja infrastrukture. Do 1913 roku powstato na Slasku 1685 km lokalnych linii
szeroko - i 163 km linii waskotorowych.
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