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Reisen mit der Postkutsche

Reitpost und Fahrpost

Die Postkutsche war das fritheste 6ffentliche Verkehrsmittel fiir den Reisenden.
Anfangs gab es allerdings iiberwiegend die Reitpost fiir Briefpostsendungen.
Nach dem DreiBigjihrigen Krieg kam die “Odinari-Fahrpost” als Regelver-
bindung auf. Das alle Territorien umfassende Fahrpostnetz war zuverlissig, bot
aber keinen Komfort und wenig Platz. Nur hochgestellte Herrschaften besallen
eigene Kutschen fiir weite Reisen. Der “Extrapostdienst” verursachte zusitzliche
Kosten, vor allem fiir den obligaten Vorspann. Auch Nebengebiihren wie das
Schmiergeld fiir den Wagenmeister, das Chausseegeld oder das Trinkgeld fiir den
Postillion fielen an.

Preussische Post

Noch Ende des 18. Jahrhunderts hatte der preuBische Postwagen weder
“Wagentiiren noch Fenster” und “bei Regenwetter schlossen Leinwandvorhinge
die Seitenoffnungen des Wagens, so daB im Innern Dunkelheit herrschte”
(Stephan 1859). An den Poststationen wechselten nicht nur die Pferde, sondern
alle 20 Meilen auch die Wagen. Das bedeutete ein stetiges Umpacken und viel
Zeitverlust. “Das unbequeme enge Sitzen, oft bey schwiiler Luft, das langsame
Fortrutschen mit phlegmatischen und schlafenden Postknechten ... lassen uns bald
des Vergniigens satt werden”, hiel es denn an der Wende zum 19. Jahrhundert.
In Preulen wurde 1821 die Schnellpost eingefiihrt. Kurze Aufenthalte gab es nur
zum Essen im Posthof, sonst wurde Tag und Nacht durchgefahren. Die neuen
posteigenen, meist neunsitzigen Eilwagen galten als “Wunder der Bequemlichkeit
und Schnelligkeit” (Eberty 1925). Mit ihnen kam man von Berlin nach Breslau
nun in 32 Stunden statt in bisher dreifacher Fahrzeit. Auf gepflasterten Chausseen
legte die Schnellpost knapp 13 km/h zuriick, auf ungepflasterten 10 km/h.
Reisen waren teuer. So hiitte etwa ein Weber sechs Wochen fiir eine Fahrstrecke
mit der Schnellpost arbeiten miissen. Fiir Arme blieb daher nur die Reise zu FuB3.
Die Fahrpost transportierte Reisende und schwere Sendungen wie Akten, Pakete
und Geldsendungen. Laut Postcours von 1831 gingen mittwochs und samstags in
Breslau Fahrposten nach Berlin ab, die dort am Morgen des dritten Tages ein-
trafen. Dabei wurden an allen 15 Stationen Reiter und Pferde gewechselt.

Die Fertigstellung von weitreichenden Eisenbahnverbindungen ersetzte ab 1860
die Postkutschenrouten.

Podroze dylizansem pocztowym

Poczta konna i dylizans

Dylizans byt pierwszym publicznym §rodkiem transportu dla podréznych. Na poczatku
istniata jednak przede wszystkim poczta konna do przewozu listow. Po wojnie trzy-
dziestoletniej pojawit si¢ omnibus pocztowy jako potaczenie regularne. Sie¢
dylizanséw obejmowata wszystkie terytoria i dziatata bardzo sprawnie, lecz nie ofer-
owaty one Zadnego komfortu podrézy i miaty mato miejsca. Tylko wysoko postawione
osoby posiadaty wiasne powozy do dalekich podrézy. Ekstrapoczta powodowata
dodatkowe optaty, np. za obowiazkowa przyprzazke. Nalezato rowniez ponie$¢ koszty
nadzwyczajne jak fapéwka dla poczmistrza, oplaty drogowe lub napiwek dla
pocztyliona.

Poczta pruska

Jeszcze pod koniec XVIII wieku pruski woz pocztowy nie posiadat ani "drzwi ani
okien", a "w czasie deszczu zastony z Inianego pidtna zamykaty boczne otwory
wozu, tak ze we wnetrzu panowata ciemno$¢" (Stephan 1859). Na stacjach pocz-
towych zmieniano nie tylko konie, ale co 20 mil takze i wozy. Oznaczalo to ciagte
przepakowywanie bagazy oraz duza strate czasu. "Niewygodne i waskie siedzenia,
czesto cigzkie powietrze, powolne posuwanie si¢ do przodu, flegmatyczni i Spiacy
woznice - wszystko to bardzo szybko zepsuto nam cata przyjemnos¢", czytamy na
przetomie XVIII i XIX wieku.

W 1821 roku wprowadzono w Prusach poczte pospieszna. Krétkie przerwy byty
przeznaczone tylko na positki w zajazdach pocztowych, poza tym jazda trwata dzien
inoc. Nowe, nalezace do poczty, najczesciej dziewigciomiejscowe wozy pospieszne
uwazane byly za "cud wygody i szybkosci" (Eberty 1925). Droge z Berlina do
Wroctawia pokonywano teraz w 32 godziny, trzykrotnie szybciej niz dotychczas.
Predkos$¢ na drogach brukowanych wynosita prawie 13 km/h, na pozostatych - 10 km/h.
Podrézowanie byto kosztowne. Np. tkacz musiat pracowac sze$¢ tygodni na bilet.
Biedakom pozostawata wigc podréz na whasnych nogach.

Dylizanse pocztowe przewozity podréznych i cigzkie przesyiki jak akta, paczki,
przesytki pienigzne. Wedtug rozktadu jazdy z roku 1831 w §rody i soboty wyjezdzaty
z Wroctawia omnibusy pocztowe do Berlina, ktére rankiem trzeciego dnia docieraty
na miejsce. Na wszystkich 15 stacjach zmieniano woZnicéw i konie.

Budowa linii kolejowych, taczacych najdalsze zakatki kraju, zastgpowata od 1860 r.
dylizanse pocztowe.
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